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Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Comune di Bisceglie

Linee Guida Eltis (il ciclo di formazione, gestione e monitoraggio del PUMS)

Traguardo intermedio: Traguardo intermedio:
valutazione delle misure decisione di
attuate completata preparare un PUMS

‘ Analizzare successi e fallimenti l 11 Valutazione di capacita e risorse

. Condividere i risultati e gli insegnamenti appres: 12 Creare un gruppo di lavoro interdipartimentale

. Valutare nuove sfide e soluzioni 13 Assicurare la titolarita politica e istituzionale

Pianificare il coinvolgimento dei
soggetti interessati e dei cittadini
n»

i A 2y Valutarei requisiti di pianificazione e definire

la copertura geografica ["area urbana
funzionale®)

14

@ Monitorare i progressi ed
effettuare adeguamenti

@ Informare e coinvolgere cittadini

Creare un collegamento con gli altri
e portatori d'interesse 1 =

processi di pianificazione
23 Concordare un calendario e un piano di lavoro

101 Coordinare 'esecuzione delle azioni 24 Valutare la pu_ssﬂ:ulllé di ricorrere a
professionisti esterni
e beni e servint Individuare le fonti di informazioni

e collaborare con i titolari dei dati

ﬁ Analizzare problematiche e opportunita

MOBILITA [per tutti i modi di trasporta]

Traguardo intermedio:

urbana sostenibile Adozione URBANA
del piano per la mobilita o,
- sosTENBILE I caboracion Q G
valutazione congiunta problematiche e opportunita
degli scenari

. Sviluppare piani finanziari e
accordarsi sulla ripartizione dei costi

41 Definire i possibili scenari futuri

Finalizzare e garantire la qualita
del documento "Piano Urbano della
Maobilita Sostenibile”

Sviluppo di una
visione ¢ di una 42 Discutere gli scenari con i cittadini

e i portatori d'interesse

‘ 5 Creare una comune in collabor

. Descrivere tutte le azioni

Individuare le fonti di finanziamento e

valutare le capacita finanziarie 08 con cittadini e portator d'interesse
. Concordare priorita, responsabilita e tempistiche 06 52 Definire congiuntamente obiettivi relativi ai
: ’ problemi principali e a tutti i modi di trasporto
. Assicurare un vasto sostegno politico e pubblico 07
74 Creare evalutare un elenco di ———T 2.
“" misure con le parti interessate &1 Definire indicatori per tutti gli obiettivi
72 Definire pacchetti integrati di misure Traguardo intermedio: #2) Concordare traguardi misurabill
E . i visione, obiettivi e
S Pianificare il monitoraggio traguardi concordati ® Rupprecht Consult 2019

e la valutazione delle misure



Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Comune di Bisceglie

Linee guida MIT per i piani urbani di mobilita sostenibile
(articolo 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre 2016, n. 257 (D.M. 4 Agosto 2017))

Il PUMS viene definito quale strumento di pianificazione strategica che, in un orizzonte temporale di medio-lungo periodo (10
anni), sviluppa una visione di sistema della mobilita urbana (preferibilmente riferita all’area della Citta metropolitana, laddove
definita), proponendo il raggiungimento di obiettivi di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attraverso la definizione

di azioni orientate a migliorare l'efficacia e I’efficienza del sistema della mobilita e la sua integrazione con l'assetto e gli
sviluppi urbanistici e territoriali.

Gli Obiettivi del PUMS (D.M. 4 Agosto 2017)

i

Efficacia ed efficienza

o0

del sistema della

mobilita e ambientale

® Miglioramento del TPL

¢ Riequilibrio modale della mobilita

¢ Riduzione della congestione

e Miglioramento della accessibilita
di persone e merci ¢ Riduzione del consumo di

* Miglioramento dell'integrazione tra carburanti da fonti fossili
lo sviluppo del sistema della * Miglioramento della qualita
mobilita e l'assetto e lo sviluppo dell'aria
del territorio (insediamenti e Riduzione dell'inquinamento
residenziali e previsioni acustico
urbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici)
e Miglioramento della qualita dello
spazio stradale e urbano

Sostenibilita energetica

\'/q

Sicurezza della mobilita

stradale

¢ Riduzione dell'incidentalita
stradale

e Diminuzione sensibile dei costi
sociali derivanti dagli incidenti

e Diminuzione sensibile dei costi
sociali derivanti dagli incidenti

* Diminuzione sensibile del numero
degliincidenti con morti e feriti tra
gli utenti deboli (pedoni, ciclisti,
bambini e over 65)

AN\

&

Sostenibilita socio-

economica

¢ Miglioramento della inclusione
sociale

e Aumento della soddisfazione della
cittadinanza

e Aumento del tasso di occupazione

¢ Riduzione dei costi della mobilita
(connessi alla necessita di usare il
veicolo privato)



Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Comune di Bisceglie

Linee guida MIT per i piani urbani di mobilita sostenibile
(articolo 3, comma 7, del decreto legislativo 16 dicembre 2016, n. 257 (D.M. 4 Agosto 2017))

\\
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Le L.G. prevedono sette strategie fondamentali:

&

> Integrazione tra i sistemi di trasporto;

» Sviluppo della mobilita collettiva;

» Sviluppo di sistemi di mobilita pedonale e ciclistica;

» Introduzione di sistemi di mobilita motorizzata condivisa;

» Rinnovo del parco con l'introduzione di mezzi a basso impatto inquinante;

» Razionalizzazione della logistica urbana;

» Diffusione della cultura connessa alla sicurezza della mobilita e alla mobilita sostenibile



Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Linee guida Regione Puglia per i piani urbani di mobilita sostenibile

La Giunta Regionale con deliberazione n. 193 del 20.02.2018, pubblicata sul BURP n. 36 del 12.03.2018, ha approvato le Linee
Guida regionali per la redazione dei PUMS. Le Linee Guida regionali sono destinate in prima istanza alle Amministrazioni Locali
pugliesi che intendano impegnarsi nello sviluppo di un Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), ma anche ai professionisti
esperti in pianificazione e gestione della mobilita che forniscono il loro supporto alle amministrazioni locali.

Nella tabella seguente € sono riportate le integrazioni apportate dalle L.G. R ai macroobiettivi MIT

T IAND LJRBAND 71 DBILITA" S5 OSTENRILE

AREE DI INTERESSE MACRO - OBIETTIVI
A Efficacia ed efficienza del Riduzione tasso di motorizzazione (R)
sistema della mobilita Riequilibrio modale della mobilita (M)

Riduzione della congestione stradale (M)
Miglioramento della accessibilita di persone e merci (M)
Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano (M)

Miglioramento dell’'integrazione tra lo sviluppo del sistema della
mobilita e l'assetto e lo sviluppo del territorio (insediamenti
residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali,
culturali, turistici) (M)

B Sostenibilita energetica ed | Contenimento dei consumi energetici (R)
ambientale Miglioramento della qualita dell'aria (M)

Riduzione dell'inquinamento acustico (M)

C Sicurezza della mobilita Aumento della sicurezza della mobilita e delle infrastrutture (R)
D | Sostenibilita socio- Miglioramento della qualita della vita 2°(R)
economica

Miglioramento della inclusione sociale (M)

Economicita dei trasporti (R)

M = Ministero R = Regione




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Linee guida Regione Puglia per i piani urbani di mobilita sostenibile
Obiettivi e indicatori per il monitoraggio 1/3

OBIETTIVI

INDICATORI

UNITA DI MISURA

FONTE DEI DATI

Costo di esercizio per il trasporto passeggeri

eurofanno/passeggero

Indagini specifiche c/o gestori

% di spostamenti in autovettura % : Indagini CATI : - I
% di spostamenti con TPL % 1 Indagini CATI 1 + |
% di spostamenti in ciclomotore/motoveicolo % : Indagini CATI : - |
% di spostamenti in bicicletta % : Indagini CATI : | 21AND LIRBAND 7] DBILITA' S5 OSTENBILE
% di spostamenti a piedi % 1 Indagini CATI 1 |
Auto possedute auto/1000 abitanti ACI/ISTAT -
. . X Numero di soste totali e per posto auto offerto .
Domanda di sosta in parcheggi a pagamento ) ) . . Banca Dati EE.LL. .S,
nell’arco del periodo di osservazione
Durata totale e media della sosta nei parcheggi a L .
. s . minuti Banca Dati EE.LL. NS
pagamento (da consuntivi sistemi di esazione)
. i . Km/h da capolinea a capolinea esclusi i tempi Aziende TPL (AVL/AVM o altri sistemi di
Velocita media commerciale TPL . i . n L . +
di sosta agli stessi (per ambiti territoriali) bordo o da servizio programmato)
. . . . o Percentuale di popolazione con accesso
Indice di accessibilita delle persone ai servizi di . L o o . L i X
bilit: adeguato ai servizi di mobilita (distanze a piedi Analisi territoriale mediante strumenti GIS +
mobilita
da fermate e stazioni, a soglie prefissate)
) ) L . Percentuale di esercizi commereciali entro i 50 L o . .
Indice di accessibilita delle merci ) . X i Analisi territoriale mediante strumenti GIS +
m da una piazzola di carico/scarico merci
Estensione APU (Aree Pedonali Urbane) mq APU/abitante Banca Dati EE.LL. + |
Estensione della rete pedonale km itinerari pedonali/abitante Banca Dati EE.LL. + |
Estensione della rete ciclabile km itinerari ciclabili/abitante Banca Dati EE.LL. + I
Estensione Zone 30 kmaq/abitante Banca Dati EE.LL. + I
Estensione delle ZTL kmgq/abitante Banca Dati EE.LL. +
nessun indicatore minimo
Emissioni di PM10 del veicolo medio (passeggeri,
km PM10 Stima con Copert (ACI + Aziende TPL, -
merci, motocicli, TPL) &/ ( )
Emissioni di CO2 del veicolo medio (passeggeri, merci, Jkm CO2 sti (ACI + Aziende TPL)
m ima con Copert + Aziende -
motocicli, TPL) &
Emissioni di NOx del veicolo medio (passeggeri, merci, . X
L g/km NOx Stima con Cgpert (ACI + Aziende TPL) -
motocicli, TPL)
nessun indicatore minimo
Indice annuo di incidentalita stradale n° incidenti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
Indice annuo di mortalita stradale n° morti/n° incidenti/anno Banca Dati EE.LL. -
Indice annuo di lesivita stradale n° feriti/n® incidenti/anno Banca Dati EE.LL. -
Livello di soddisfazione n° persone soddisfatte/totale intervistati Indagine CAWI/CATI +
Livello di soddisfazione delle categorie deboli n° persone soddisfatte/totale intervistati Indagine CAWI/CATI +
euro/anno/abitante Indagini specifiche c/o gestori +




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Linee guida Regione Puglia per i piani urbani di mobilita sostenibile
Obiettivi e indicatori per il monitoraggio 2/3

7 IAND LJRBAND [T DBILITA' £S5 OSTENIBILE

OBIETTIVI INDICATORI UNITA DI MISURA FONTE DEI DATI TREND
Durata media dello spostamento con veicolo privato inuti FCD o indagini specifiche - in fase di piano,
minuti 8
(sia sulle 24 ore sia nell’ora di punta) simulatori di traffico Dt
Tempi totali spesi sulla rete stradale (giorno feriale FCD o indagini specifiche - in fase di piano,
ore -
tipo e ore di punta) simulatori di traffico
Durata media di utilizzo delle auto su base giornaliera minuti FCD o indagini a campione -
. X . Numero di soste totali e per posto auto offerto . . "
Domanda di sosta parcheggi non regolamentati , ) ) X FCD o indagini specifiche [IEN
nell’arco del periodo di osservazione
Durata totale e media della sosta in parcheggi non o . - "
K minuti FCD o indagini specifiche DS
regolamentati
Spostamenti in auto per anno (interni e in ingresso) n. spostamenti/anno FCD o indagini specifiche DSn
Nessun ulteriore indicatore [
Stima con Copert (Aziende TPL+FCD - in fase
Consumo di energia del settore della mobilita tep/abitanti/anno T _( o ] -
di piano, simulatori di traffico)
Stima con Copert (Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di PM10 da traffico veicolare pro-capite kg PM10/abitante/anno o _( L . -
di piano, simulatori di traffico)
Stima con Copert (Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di CO2 da traffico veicolare pro-capite t CO2/abitante/anno o _( L ) -
di piano, simulatori di traffico)
Stima con Copert (Aziende TPL+FCD - in fase
Emissioni di NOx da traffico veicolare pro-capite kg NOx/abitante/anno o _( o . -
di piano, simulatori di traffico)
Livelli di esposizione al rumore da traffico veicolare Percentuale residenti esposti a > 55/65 dBA, Stima con modelli - Rilievi -
Tasso di mortalita da incidente stradale n° morti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
Tasso di lesivita da incidente stradale n° feriti/1000 abitanti Banca Dati EE.LL. -
Indice di mortalita stradale tra utenti deboli (pedoni, n° morti/1000 abitanti (per fascia di .
Banca Dati EE.LL. -
ciclisti, bambini, over 65) popolazione)
Indice di lesivita stradale tra utenti deboli (pedoni, n® feriti/1000 abitanti (per fascia di X
o . X Banca Dati EE.LL. -
ciclisti, bambini, over 65) popolazione)
Spesa annuale per il trasporto passeggeri euro/anno/abitante Indagini specifiche -
IR
Spesa annuale per il trasporto merci euro/anno/tonnellata Indagini specifiche -

Tabella 2. Ulteriori indicatori




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile - Stato Avanzamento Lavori 15/03/24

Linee guida Regione Puglia per i piani urbani di mobilita sostenibile
Obiettivi e indicatori per il monitoraggio 3/3

CATEGORIE DI AZIONE NDICATORI NITA DI MISURA FONTE DEI DATI linee guida

Fattore di iempimento TPL Pass*km/posti*km Azienda TPL

Numerao di titoli intermodali venduti Numero titoli/anno Azienda TPL

Soddisfazione degli utenti Percentuale Indagini specifiche

Numerao furti su mezzi pubblici Valore assoluto Azienda TPL

Numero fermate con sistemi di videosorveglianza Valore assoluto

Numero aggressioni su mezzi pubblici Valore assoluto ) IAND LIJRBAND (71 DBILITA' 55 OSTENBILE

km di corsie riservate km Banca Dati EE.LL.

Eta media del parco circolante Valore assoluto Azienda TPL

Numero impianti con priorita semaforica Valore assoluto Banca Dati EE.LL.

Numero mezzi a basso impatto su totale flotta Percentuale Azienda TPL
nda TPL

Numero mezzi con sistema conteggio passegger’irsu totale flotta  Percentuale
Numero mezzi dotati di sistema AVL/AVM su totale flotta Percentuale Azienda TPL
Numero campagne Valore assoluto ‘Banca Dati EE.LL.

Numero utentir.

ggiunti per ogni campagna Valore assoluto

Banca Dati EE.

Numero eventi Valore assoluto Banca Dati EE.LL.

~~Numero automobili in sharing: ———~~Numeroautoinflotta—— Banca Dati Gestori
Numero viaggi flottainshar Numeri viaggifs Banca Dati Gestori
Numero viaggi/utenti servizio car st Numeri viaggi/ __Banca Dati Gestori
~~Numero biciclette insharing: ———-—Numerobici in-flotta——— Banca Pati Gestori
Numero-viaggi/bict-flottain-sharing Numeriviaggif: Banca Dati Gestori
—Numero viaggi/utenti servizio-bike sharing—— ——-—Numert viaggifanno———— Banca Dati Gestori
Numero utenti iscritti servizio carpooling ~Numeri viaggifanno . Banca Dati Gestori
Numero-mediocomp iequi carpooting Valere assolut Banca Dati Gestori
Numero viaggiin fi Numeriviaggifanno Banca Dati Gestori

Numerao stalli riservati carpooling Valore assoluto Banca Dati EE.LL.
“Kmrdirete pedonale meccanizzata fermr

‘Numera ascensori verticali o inclinati - - Valore assoluto

Utenti/anno trasportati ascensori/capacita totale annua Utenti/anno/posti disponibili

i specifiche

fatore-assolute Banca Dati EE.LL.
~Numero pilomat installati S Valore assoluto Banca Dati EE.LL.
Numero sanzioni elevate per varco Numero sanzionifvarco/anno Banca Dati EE.LL.

. n* stalli tariffati/1000 R
Numerao stalli a pagamento . . Banca Dati EE.LL.
~autovetture tircolanti—

Tempo medio di sosta a pagamento Minuti Banca Dati Gestori

Numero sanzioni elevate per mancato pagamento —-n*sanzionifanno— Banca Dati EE.LL.
n® stalli di interscambio/1000 .

Numero stalli di interscambio . . / Banca Dati EE.LL.
autovetture circolanti

Tempo media in sosta di interscambio Minuti Banca Dati EE.LL.
—Numero pompe pubblicheinstaltate ————————————— Valoreassoluto Banca Dati EE.LL.
Numero totem i instalfati Valore assoluto Banca Dati EE
Numero cicloposteggi - Valore assoluto Banca Dati EE.LL.
hNumero T Vatoreassoluto Banca Dati EE.LL.
Bicidette inservizidirentabike o Numern biciclette dispanibiti -
Numerao ciclofficine Valore assoluto Indagini specifiche
—Numerotineepedibusattive ———————————————————————Valore-assoluto— Indagini specifiche

i-ai i i Indagini specifiche

i specifiche

Numero alunni coinvolti in servizi pedibus ~Valore assoluto Ind i specifiche

Numero scuole con posteggio bici nelle proprie pertinenze Valore assoluto Indagini specifiche
Numero linee bicibus attive Valore assoluto Indagini specifiche
Numero scuole aderenti ai servizi bicibus, Valore assoluto Indagini specifiche

Numero alunni coinvolti in servizi bicibus, Valore assoluto

i specifiche

Numero aree di sosta per carico/scarico Valore assoluto _ Banca DatiEE.LL.
Numero sanzioni elevate per occupazione aree dedicate Numero sanzioni/areafanno Banca Dati EE.LL.
Numero cargo — bikes operative ' Valore assoluto i specifiche
Numero colonnine installate Valore assoluto Banca Dati EE.LL.

Numera di ricariche a colonnina ricariche/colonnina/anno Banca Dati EE.LL.

Tabella 3. Indicatori di realizzazione



Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

-Strategia con impatto elevato sull'obiettivo

[strateia con impatto medio sull'obisttivo

IStrategia con impatto trascurabile o nullo sull'chiettivo
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Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Comune di Bisceglie

La documentazione Oggetto della Delibera d’indirizzo alla Progettazione del PUMS

Indirizzi alla progettazione del PUMS

All. 1 Quadro conoscitivo
Report Divulgativo

All. 2 Quadro sinottico Correlazione Obiettivi— e '“";_':-;._ﬂ_ —— e
Strategie proposte dal’Amministrazione == |
— | j_
o st T &
All.3 Elaborati grafici esemplificativi di supporto e o WL
alla costruzione dello scenario di progetto




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Comune di Bisceglie

Quadro conoscitivo - Posizionamento del Comune di Bisceglie in ambito provinciale e regionale 1/3

Comune di Bisceglie | Provincia di Barletta-Andria-Trani TERRITORIO E STRUTTURA INSEDIATIVA
= T o
™ Zona altimetrica Pianura | 16 | ms..m. Superficie 69.24 |kmq pari al jﬁbo.i é: gz::: f;g:g:(:a
S Grado di urbanizzazione |Citta o Zone densamente popolate T media provincia |245.5 |ab/kmq |4
& & Densita abitativa 773.1 |ab/kmq B
F o media regione  |199.6 |ab/kmq 4|
g Grado di perifericita C - Cintura Quota abitanti nel _ media provincia 3
- Area interna SNAI - capoluogo comunale media regione
N DEMOGRAFIA
e 4 a . m™.13% = |della provincia [Malessere demografico | 2022 2011
Abitanti (01/01/2023) 53'534 ¥ | parial 1.37% = |della regione Thdickdenm Vs 207
A - A B 12.55% 71| della provincia s . media provincia
. di cui stranieri 1'322 7 ' (della regione Eta media 44.72 N media regione
" ra della ? s media provincia
o R 0-14'akini 7015 7 |della provincia Indice vecchiaia 163.39 media regione
p S, e della regione Indice di dipendenza 52.71 = media provincia
s :". 15-64 anni 35'057 della provincia _|strutturale 3 “" Imedia regione
RN + della regione Indice di ricambio della 12616 | A media provincia
= < 4 65+ anni 11'462 Py sl della provincia |popolazione attiva i media regione
= P 1.23% 21 della regione Indice di struttura della 138.29 Py media provincia
. Piramide dell'eta popolazione attiva - media regione
Struttura della popolazione e Femmind - = R media provincia
s asso di natalita 7.03 V¥ Inedare gione
85-89 . is media provincia
s Tasso di mortalita 10.38 S Tiedia regions
7074 N ¥ . "
s : ~della provincia 65-69 %5 Eta media 55 Indice vecchiaia
Unita locali > |della regione e 1
p — . 5 0 50-54 1 40 200
Addetti alle unita locali 10'493 A | parial .3'5? & P1della provincia 45-49 |
= 1.20% ] 3 40-44 ] 30 150
i i media CM 2.86 > 35-39
5 | J 3 #2023 2023
Addetti medi 2.56 <’ 'media regione _ |3.10 » ou 20 z01s |1
Unita locali su base comunale 2 - s m2nis
B estrazione di minerali y della provincia 10-14
da cave e miniere 2y della regione ;: 0 0
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Quadro conoscitivo - Attivita economiche che prevedono accesso diretto dei clienti Localizzazioni e
«mappa di calore»
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Comune di Bisceglie

Quadro conoscitivo - Produzione e risultati di esercizio Trasporto Pubblico Urbano (2010 - 2016)
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Comune di Bisceglie

Quadro Conoscitivo - Flussi di traffico — Cumulata dei transiti 14 diurne giorno feriale scolastico

Flussogramma totale autoveicoli rilevati
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Comune di Bisceglie

Quadro Conoscitivo — Flussi al cordone della Citta compatta 14 ore diurne giorno feriale scolastico

Ingresso;
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Comune di Bisceglie

Quadro Conoscitivo — Flussi al cordone della Citta compatta 14 ore diurne giorno feriale scolastico
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Quadro Conoscitivo - Flussi al cordone della Citta compatta 14 ore diurne giorno feriale scolastico
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Flussogramma veicoli commerciali
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Uscita; 764

Ingresso; 689
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Quadro Conoscitivo - Distribuzione oraria delle Transaz
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Comune di Bisceglie

Quadro Conoscitivo - Incidentalita - mappa di calore — serie storica 2010 - 2019

Via = [Numero Incidenti —

i Via MR. Imbriani 123
I Via Bovio 113
Via Della Liberta 48

Via Sant'Andrea 40

Via Piave 37

Via Ruvo 34
Corso Umbertol | 31

Via Monterisi 31
Piazza Vittorio Emanuele |l 29
Strada del Carro 25

Via Veneto 24

" Via Molfetta 24
" - Via Amendola 23
Via Della Repubblica 20
S Via Fragata 20
Via La Marina 19

. ViaDott. Sergio Cosmai 19

~ Corso Garibaldi 17
/. Carrara Salsello 14
- Carrara Lamaveta 13
. ViaUgo La Malfa 10
‘I‘" Via Monte Pasubio 8
~/ Via Alcide De Gasperi 8
Via La Spiaggia 5
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Comune di Bisceglie

Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.1 Mobilita ciclopedonale
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Comune di Bisceglie

Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.1 Mobilita ciclopedonale dettaglio abaco di riferimento per percorsi ciclabili e infrastrutture per il
parcheggio di biciclette

Flementi compositivi delle reti ciclabili

Corsia.ciclabite P P T

Casa mvarzzza per le hiciclette
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Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.2 Trasporto Pubblico

BISCEGLIE

lleaati arafici alD

dindirizzo alla progettazione del PUMS di supporto

Trasporto pubblico

Marzo 2024
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Comune di Bisceglie

Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.2 Trasporto Pubblico Dettaglio Bus Rapid Transit previsto dal P.A. PRT 2021 - 2030 Regione Puglia

‘Sowvizio i Gasperto uibano Rele vormalo o Reto Estiva Piano regionale dei Traspori - Piano Allualivo 2021 - 2030
& Rete portante BRT
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Comune di Bisceglie

Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.3 Viabilita, Parcheggi e Logistica Urbana delle Merci
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Comune di Bisceglie

Elaborati grafici esemplificativi di supporto alla costruzione dello scenario di progetto
TAV.3 Viabilita, Parcheggi e Logistica Urbana delle Merci Dettaglio Project review Viabilita
esistente, strategie di riorganizzazione della sosta su strada e Logistica Urbana delle Merci
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